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Abstract 



A seat height adjusting device has a first link pivotally connected at its lower end to a support member and 
pivotally connected at its upper end to a front portion of the seat. A device is provided for turning the link 
about its lower pivotal connection for raising and lowering the front portion of the seat. A second link is 
pivotally at its lower end to the same support member, and a pin-and-slot lost motion connection is provided 
between the second link and the member fixed to the seat. Releasable means are provided to maintain the 
pin at one end of the slot so that the first and second links are held in substantially parallel relationship. 
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|) Fahrzeugsitz-Hoheneinstellvorrichtung 



Eine Fahrzeugsitz-Hdheneinstellvorrichtung, bei der ein 
Mechanismus zum Einstellen der H6he durch Bewegung in 
vertikaler Richtung fur einen Fahrzeugsitz einem unteren 
Abschnitt des vordereri Teils eines des Fahrzeugsttzes zuge- 
ordnet ist, wobei ein unterer Abschnitt des hinteren Teils des 
Fahrzeugsitzes mit dem betreffenden Fahrzeugkorper mittels 
eines Verbindungsteils verbunden ist und wobei das Verbin- 
dungsteil an dem hinteren Teil zwischen wirksamen und 
unwirksamen Zustanden einstellbar ist, wodurch eine H6hen- 
einstellung in vertikaler Richtung fOr die Gesamtheit des 
Fahrzeugsitzes und eine Neigungseinstellung fCir den Fahr- 
zeugsitz. die eine Bewegung in vertikaler Richtung des 
vorderen Teils des Sitzes beinhaltet, selektiv durchgefuhrt 
werden konnen. Die Einstellung durch Bewegungen in vertika- 
ler Richtung sowohl fur den gesamten Fahrzeugsitz als auch 
lediglich des vorderen Teils des Fahrzeugsitzes konnen durch 
einen einzigen Mechanismus einer einfachen Konstruktion 
bewirkt werden. (33 09 253) 
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Patentanspriiche: 

/l J Fahrzeugsi tz-Hoheneinstel Ivorrichtung mit einem Einstell- 
Ntrtchanismus fur einen Fahrzeugsitz zum Einstellen der Sitz- 
hohe durch eine vertikale Bewegung, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , daB der Ei nstel Imechani smu s einem unteren 
5 Bereich eines vorderen Teils des Fahrzeugsi tzes zugeordnet 
1st, daB ein Verbi ndungstei 1 (11; 111; 211; 311) vorgesehen 
ist, das einen unteren Bereich eines hinteren Teils des 
Fahrzeugsitzes mit dem Fahrzeugboden verbindet, und daB das 
Verbindungsteil (11; 111; 211; 311) an dem hinteren Teil 

10 zwischen wirksamen und unwirksamen Stellungen hin- und her- 
bewegbar ist, wodurch eine Hohenei nstel 1 ung durch Bewegen 
des Fahrzeugsitzes in vertikaler Richtung fur die Gesamt- 
heit des Fahrzeugsitzes und eine Nei gungsei n stel 1 ung , die 
eine Bewegung in vertikaler Richtung nur des vorderen Teils 

15 des Fahrzeugsitzes beinhaltet, fur den Fahrzeugsitz selek- 
tiv durchgefuhrt werden konnen. 

2. Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel Ivorrichtung mit einem Einstell- 
mechanismus fur einen Fahrzeugsitz zum Einstellen der Hohe 

20 des Fahrzeugsitzes durch eine Bewegung in vertikaler Rich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, daB der Ein- 
stel Imechani smus einem unteren Abschnitt eines vorderen 
Teils des Fahrzeugsitzes zugeordnet 1st, '-daB ein Verbin- 
dungsteil (11) vorgesehen ist, das einen unteren Bereich 

25 des hinteren Teils des Fahrzeugsitzes mit dem Fahrzeugboden 
verbindet, daB ein Stift (15) zum Eingreifen vorgesehen 
ist, der einem Ende des Verbi ndungstei 1 s (11) zugeordnet 
ist, daB ein Fuhrungsabschni tt fur den Stift (15) zum Ein- 
greifen, der auf einer der Seiten des Fahrzeugsitzes verbin- 

30 dungsteilseitig und f ahrzeugkbrpersei t i g angeordnet ist, 
vorgesehen ist und daB eine Verri egel ungsei nri chtung vorge- 
sehen ist, die in der Lage ist, eine willkurliche Bewegung 
des Stiftes (15) zu verhindern. 

35 3. Fahrzeugsitz-Hbheneinstellvorrichtung nach Anspruch 1 
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Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Ein- 
stellmechanismus zur Einstellung der Hohe des Fahrzeugsit- 
zes durch Bewegen desselben in vertikaler Richtung, der dem 
unteren Abschnitt des vorderen Teils des Fahrzeugsi tzes 
5 zugeordnet ist, ein drehbares Ritzel (8) enthalt, das an 
der Seite des Fahrzeugsi tzes angebracht ist, und daB ein 
weiteres Verbi ndungstei 1 (5) schwenkbar angeordnet die Fahr- 
zeugkorperseite mit der Fahrzeugsitzseite verbindet, wobei 
das Verbindungsteil (5) einen Zahnkranzabschni tt mit Zahnen 
10 (5a) entha'lt, der in das drehbare Ritzel (8) eingreift. 

4. Fahrzeugsitz-Hoheneinstellvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriege- 
lungseinrichtung bei dem unteren Abschnitt des hinteren 

15 Teils des Fahrzeugsi tzes ein sitzseitiges Element enthalt, 
das einen Fiihrungsabschni tt aufweist, mit dem der Stift 
(15) zum Eingreifen, der dem vorderen Ende des Verbindungs- 
teils (11), das schwenkbar mit der Fahrzeugkorpersei te ver- 
bunden ist, zugeordnet ist, in Eingriff steht, und daB die 

20 Verriegelungseinrichtung ein Verriegelungstei 1 (16) ent- 
ha'lt, das schwenkbar an der Seite des Fahrzeugsi tzes ange- 
bracht ist, wobei das Verri egel ungstei 1 (16) losbar in Ein- 
griff mit dem Stift (15) steht. 

25 5. Fahrzeugsitz-Hbheneinstellvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB der Fuhrungsab- 
schnitt zum Fuhren des Stiftes (15) aus einem Langloch (14) 
besteht. 



6. Fahrzeugsitz-Hoheneinstellvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB das Verriege-' 
lungsteil (16) aus einer Verri egel ungspl atte besteht, die 
schwenkbar an der Seite des Fahrzeugsi tzes angebracht ist 
und einen Abschnitt aufweist, der in den auBeren Umfang des 
Stiftes (15) eingreift, wobei die Verriegelungspl atte durch 
einen Betati gungshebel (19) oder dergl . betatigt wird. 
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7. Fahrzeugsi tz-Hohenei nstell vorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzei chnet , daB die Verriege- 
lungseinrichtung an dem unteren Abschnltt des hinteren 
Teils des Fahrzeugsi tzes ein Langloch (114) enthalt, das in 

5 Langsrichtung des Verbi ndungstei 1 s (111), das schwenkbar 
mit der Fahrzeugkorpersei te verbunden ist, ausgebildet ist, 
daB ein Bolzen (115) verschiebbar mit dem Langloch (114) in 
Eingriff steht und daB ein Verri egel ungstei 1 (116), das an 
der Sitzseite angebracht ist, dazu bestimmt ist, in den 
10 Bolzen (115) einzugreifen und auBer Eingriff mit diesem zu 
kommen . 

8. Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel 1 vorri chtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriege- 

15 lungseinrichtung an dem unteren Abschnitt des hinteren 
Teils des Fahrzeugsi tzes ein Langloch (214) enthalt, das 
auf der Fahrzeugkorpersei te ausgebildet ist, daB das Verbin- 
dungsteil (211) schwenkbar an der Seite des Fahrzeugsi tzes 
angebracht ist, daB ein Bolzen (215), der einem vorderen 

20 Ende des Verbi ndungstei 1 s (211) zugeordnet ist, verschieb- 
bar in das Langloch (214) eingreift und daB ein schwenkba- 
res Verriegelungstei 1 (216) auf der Fahrzeugkorpersei te 
angeordnet ist, das dazu bestimmt ist, in den Bolzen (215) 
einzugreifen oder auBer Eingriff mit diesem zu kommen. 

25 

9. Fahrzeugsitz-Hoheneinstel 1 vorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriege- 
lungseinrichtung an dem unteren Abschnitt des hinteren 
Teils des Fahrzeugsi tzes ein Langloch (314) enthalt, das in 

30 Langsrichtung des Verbi ndungstei 1 s (311), welches schwenk- 
bar an der Fahrzeugkorpersei te angebracht ist, ausgebildet 
ist, daB ein Stift (315) an der Seite des Fahrzeugsi tzes 
angebracht ist und verschiebbar in das Langloch (314) ein- 
greift und daB ein Verri egel ungstei 1 (316) vorgesehen ist, 

35 das losbar in den Stift (315) eingreifen kann. 
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Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel 1 vorrichtung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeug- 
si tz-Hohenei nstel 1 vorrichtung, insbesondere auf eine Hohen- 
5 einstell vorrichtung, bei der eine vertikale Einstellung in 
vertikaler Richtung der Gesamtheit eines Sitzes und eine 
Einstellung in vertikaler Richtung lediglich des vorderen 
Teils des Fahrzeugsi tzes durch nur einen einzigen Mechanis- 
mus zu bewirken ist. 

10 

Bei einem herkomml ichen Verti kal -Hohenei nstell system ist es 
in dem Fall, in dem die Funktion der sog. Hohenei nstel 1 ung 
zum Bewegen des Fahrzeugsi tzes in vertikaler Richtung 
zwecks Hoheneinstellung urn den gleichen Betrag sowohl des 

15 vorderen Teils als auch des hinteren Teils, d. h. zum Bewe- 
gen des Fahrzeugsitzes in vertikaler Richtung in Parallel- 
fiihrung der vorderen und hinteren Teile, und in dem Fall, 
in dem die Funktion der sog. Anhebung zum Bewegen in verti- 
kaler Richtung lediglich des vorderen Teils des Fahrzeugsit- 

20 zes ausgeiibt werden, notwendig, getrennte Hohenei nstel 1 - 
und Anhebungsmechani smen vorzusehen, was indessen sowohl zu 
.einer Erhohung der Anzahl von Einzelteilen und einer Ver- 
groBerung der Abmessungen des Gesamtmechani smus als auch zu 
einer kompl i zi erten Konstruktion fiihrt. AuBerdem sind die 

25 Funktionswahl , die Einstellung und die Betatigung fiir beide 
der Mechanismen vom Standpunkt der Sicherheit aus betrach- 
tet nicht vollig zuf r i edenstel 1 end . Daher ist allgemein 
haufig nur jeweils eine der beiden Funktionen vorgesehen. 

30 Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die- 
se Nachteile bekannter Systeme der genannten Art zu beseiti- 
gen. Auf gabengemaB soil eine Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel 1 vor- 
richtung geschaffen werden, bei der selektiv eine Hohenein- 
stellung und eine Anhebungsei nstel 1 ung fiir den Fahrzeugsitz 

35 durch einen einfachen Mechanismus erzielt werden kann und 
wobei der Mechanismus eine einfache Konstruktion unter Ver- 
wendung einer nur geringen Anzahl von Teilen aufweist. 
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Zur losung dieser Aufgabe ist erf i ndungsgemaB eine Fahrzeug- 
si tz-Hohenei nstel 1 vorri chtung mit einem Ei nstellmechani smus 
fUr einen Fahrzeugsitz zum Einstellen der Sitzhohe durch 
eine vertikale Bewegung vorgesehen, der dadurch gekennzeich- 
5 net ist, daS der Ei nstel Imechani smus einem unteren Bereich 
eines vorderen Teils des Fahrzeugsi tzes zugeordnet ist, 
daB ein Verbi ndungstei 1 vorgesehen ist, das einen unteren 
Bereich eines hinteren Teils des Fahrzeugsi tzes mit dem 
Fahrzeugboden verbindet, und daB das Verbi ndungstei 1 an dem 

10 hinteren Teil zwischen wirksamen und unwirksamen hin- und 
herbewegbar ist, wodurch eine Hohenei nstell ung durch Bewe- 
gen des Fahrzeugsi tzes in vertikaler Richtung fiir die Ge- 
samtheit des Fahrzeugsi tzes und eine Nei gungsei nstell ung , 
die eine Bewegung in vertikaler Richtung nur des vorderen 

15 Teils des Fahrzeugsi tzes beinhaltet, fur den Fahrzeugsitz 
selektiv durchgef iihrt werden kbnnen. 

Die Vorrichtung enthalt vorzugsweise einen Eingreif stift , 
der dem einen Ende des Verbi ndungstei 1 s zugeordnet ist, 
20 einen Fuhrungsabschni tt fur den Ei ngrei f sti f t , der auf ei- 
ner beliebigen der Sitzseiten verbi ndungstei 1 sei tig und 
f ahrzeugkorperseitig vorgesehen ist, und eine Verri egel ungs- 
einrichtung, die in der Lage ist, die Bewegung des Eingreif- 
stiftes willkiirlich zu verhindern. 

25 

Im folgenden werden bevorzugte Ausf uhrungsbei spi el e fiir die 
Erfindung im einzelnen anhand von Figuren beschrieben. Wei - 
tere Merkmale, Aufgaben und Vorteile der vorliegenden Erfin- 
dung werden aus der folgenden Beschreibung ersichtlich. 

30 

Fig. 1 zeigt eine Sei tenansi cht eines Hohenei nstel 1 ungszu- 
standes einer Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel 1 vorri chtung 
gemaS einem ersten Ausf uhrungsbei spi el fiir die vorlie- 
gende Erfindung, 

35 

Fig. 2 zeigt eine vergroBert dargestellte Ansicht eines 
hinteren Mechanismus. 
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Fig. 3 zeigt einen Anhebungseinstel 1 zustand . 

Fig, 4 zeigt eine Sei tenansi cht eines wesentlichen Teils 

fur ein zweites All sfiihrungsbei spiel flir die vorlie- 
5 gende Erfindung. 

Fig. 5 zeigt eine Ansicht in Richtung eines Pfeils 5 in 
Fig- 4. 

10 Fig. 6 zeigt eine Sei tenansi cht eines wesentlichen Teils 

fur ein drittes Ausf uhrungsbei spi el fur die vorlie- 
gende Erfindung. 

Fig. 7 zeigt eine Schni tt ansi cht langs einer Linie 7 - 7 in 
15 Fig. 6. 

Fig. 8 zeigt eine Sei tenansi cht einer modif i zierten Ausfuh- 
rungsform des Erf i ndungsgegenstandes . 

20 Fig. 9 zeigt eine Expl osi onsdarstel 1 ung dieser modifizier- 
ten Ausf Uhrungsf orm. 

In der folgenden Beschreibung bedeutet der Ausdruck "Hbhen- 
ei nstel 1 ung" eine Einstellung in vertikaler Richtung fur 
25 die Gesamtheit eines Fahrzeugsi tzes , und der Ausdruck "Anhe 
bungseinstellung" bedeutet eine Einstellung in vertikaler 
Richtung fur den vorderen Teil des Fahrzeugsi tzes . 

In den Figuren 1 bis 3 ist ein erstes Ausf uhrungsbei spiel 
30 ftir die vorliegende Erfindung gezeigt, wobei das Bezugszei- 
chen 1 einen Si tzpol sterrahmen bezeichnet, der mit einem 
Pol stermateri al und einem Abdeckungsmater i al abgedeckt ist. 
Von dem hinteren Teil des Si tzpol sters , nSmlich an der rech 
ten S-eite der betreffenden Figuren steht eine Sitzlehne 
35 (nicht gezeigt) nach oben weg, die aufgerichtet und abge- 
senkt werden kann und dazu in ihrem Anhebungswi nkel ver- 
stellt werden kann. Das Bezugszei chen 2 bezeichnet eine 
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obere Schiene, die mit dem Boden des Fahrzeugkorper s in Ver- 
bindung steht und unterhalb des Sitzpolsters angeordnet 
ist, oder mit einer unteren Schiene 2a zur Verschiebung des 
Fahrzeugsitzes in Eingriff steht, welche untere Schiene an 
5 dem Boden befestigt ist, wie dies in dem dargestellten Aus- 
fiihrungsbei spiel gezeigt ist, wobei der Fahrzeugsitz so 
konstruiert ist, daB er in Langsri chtung verstellbar ist. 

Die obere Schiene 2 des Fahrzeugsitzes ist jeweils beidsei- 
10 tig des Fahrzeugsitzes an dem Fahrzeugboden angebracht. In 
dem vorderen Abschnitt jeder der oberen Schienen 2 - auf 
der linken Seite der Figuren - ist ein erster Lagerbock 3 
nach oben weisend montiert, wahrend an dem oberen Teil des 
Sitzpolsterrahmens 1 ein nach unten weisender zweiter Lager- 
15 bock 4 angebracht ist. Das untere Ende eines ersten Verbin- 
dungsteils 5 ist schwenkbar mittels eines ersten Stiftes 6 
an dem ersten Lagerbock 3 angebracht, ein mittlerer Punkt 
des ersten Verbi ndungstei 1 s 5 ist mittels eines zweiten 
Stiftes 7 schwenkbar an dem zweiten Lagerbock 4 angebracht, 
20 und das obere Ende des ersten Verbi ndungstei 1 s 5 ist kreis- 
sektorformig ausgebildet, wobei in diesem oberen Ende Zahne 
5a ausgebildet sind, urn einen Sektor einer zahnradahnl ichen 
Form zu bilden. Ein Ritzel 8 ist drehbar mittels eines drit- 
ten Stiftes 9 an dem zweiten Lagerbock 4 angebracht und 
25 steht mit den Zahnen 5a, die an dem oberen Ende des ersten 
Verbindungstei Is 5 ausgebildet sind, in Eingriff. Der drit- 
te Stift 9 und demzufolge das Ritzel 8 kbnnen durch einen 
Betatigungshebel (nicht gezeigt) gedreht werden, wodurch 
das erste Verbi ndungstei 1 5 unter einer Schwenkbewegung urn 
30 den ersten Stift 6 an der Anbr i ngungssei te bewegt wird, auf 
welche Weise verursacht wird, daB sich der Sitz in vertika- 
ler Richtung in bezug auf die obere Schiene 2 bewegt. Wenn 
der Sitz eine vorbestimmte Hohe aufgrund der Betatigung 
mittels des Betati gungshebel s erreicht hat, wird er durch 
35 einen geeigneten Verri egel ungsmechani smus verriegelt und 
auf diese Weise in der ei nges tel 1 ten Hohe gehalten. 
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An dem hinteren Abschnitt jeder der rechten und linken obe- 
ren Schienen 2 ist jeweils ein nach oben weisender dritter 
Lagerbock 10 angebracht, an dem das untere Ende eines zwei- 
ten Verbi ndungstei 1 s 11 mittels eines vierten Stiftes 12 
5 schwenkbar angebracht ist. Auf der anderen Seite weist von 
dem hinteren Tei 1 des Si tzpol sterrahmens 1 ein hinterer, 
vierter Lagerbock 13 nach unten, in dem ein Langloch 14 
ausgebildet ist, das als eine Bewegungsf Uhrung dient, wobei 
ein fiinfter Stift 15 dem oberen Ende des zweiten Verbin- 

10 dungsgliedes 11 zugeordnet ist, der verschiebbar mit dem 
Langloch 14 in Eingriff steht. An dem vierten Lagerbock 13 
auf dem Si tzpol sterrahmen 1 ist mittels eines sechsten Stif 
tes 17 der Basi sabschni tt eines allgemein umgekehrt L-formi 
gen, gabelf ornngen Verri egel ungstei 1 s 16 schwenkbar ange- 

15 bracht, das einen bogenf brmi gen Ei ngrei f abschni tt 16a hat, 
welcher mit einem Tei 1 des auBeren Umfangs des fiinften Stif 
tes 15 in Eingriff steht. Der Basi sabschni tt des Verriege- 
lungsteils 16 und der vierte Lagerbock 13 sind uber eine 
Dampf ungsf eder 18, die zwischen diesen angeordnet ist, mit- 

20 einander verbunden, und ein Betati gungshebel 19 ist an dem 
Verriegelungstei 1 16 befestigt. Das Verri egel ungstei 1 ist 
an rechten und linken Armen angebracht, wahrend der Betati- 
gungshebel 19 einem der Verri egel ungstei 1 e 16 zugeordnet 
ist. Die beiden Verri egel ungstei 1 e 16, die uber eine Stange 

25 (nicht gezeigt) oder dergl . miteinander verbunden sind, 
sind so angeordnet, daB sich, wenn eines betatigt wird, bei 
de urn den sechsten Stift 17 drehen. 



Im folgenden werden die Funktion und die Wi rkungswei se be- 
30 schrieben. Fig. 1 und Fig. 2 zeigen jeweils einen verriegel 
ten Zustand, bei dem der Betati gungshebel 19 aufrecht steht 
und das Verri egel ungstei 1 16 mit sei nem Ei ngrei f abschni tt 
16a auf den anstoBenden Teil des auBeren Umfangs des fiinf- 
ten Stiftes 15 abgesenkt ist, welcher Stift in Eingriff mit 
35 mit dem Langloch 14 steht, wodurch die Bewegung des fiinften 
Stiftes 15 innerhalb des Langloches 14 begrenzt ist. In 
diesem Zustand stellt daher, wenn ein vorderer Hdhenein- 
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stellmechani smus A in der zuvor beschri ebenen Weise in ver- 
tikaler Richtung betatigt wird, das zweite Verbi ndungstei 1 
11 zusammen mit dem ersten Verbi ndungstei 1 5 einen Parallel- 
gl iedmechani smus dar, wobei seine Bewegung an seinen beiden 
5 Enden begrenzt ist, so daS die vorderen und hinteren Ab- 
schnitte des Fahrzeugsi tzes um einen gleichen Betrag in 
vertikaler Richtung bewegt werden, um so die Hbhe des Fahr- 
zeugsitzes einzustellen. Eine obere Begrenzung der Bewegung 
ist in bezug auf lediglich den hinteren Verbi ndungstei 1 ab- 
10 schnitt in Fig. 2 gezeigt. 

Wenn der Betati gungshebel 19 nach vorn und nach unten ge- 
bracht wird, wie dies mit stri chpunkti erten Linien in Fig. 
2 angedeutet ist, steht das Verri egel ungstei 1 16 mittels 

15 des sechsten Stiftes 17, der als Drehpunkt dient, nach 
oben, so daB das Verriegel ungstei 1 16 auSer Eingriff mit 
dem funften Stift 15 des zweiten Verbi ndungstei 1 s 11 steht 
und der fiinfte Stift 15 innerhalb des Langloches 14 ver- 
schiebbar ist. In diesem Zustand bewegt sich, falls der 

20 vordere Teil des Fahrzeugsi tzes durch Betatigen des Hohen- 
ei nstellmechani smus A nach oben bewegt wird, der fiinfte 
Stift 15 innerhalb des Langloches 14, und das zweite Verbin- 
dungsteil 11 wird in Richtung des Uhrzei gersi nnes in dem 
AusmaBe geschwenkt, wie sich der Stift bewegt, ohne daB es 

25 in seiner Bewegung begrenzt ist. Mit dem'funften Stift 15, 
der in diesem freien Zustand als Drehpunkt dient, bewegt 
sich nur der vordere Teil in vertikaler Richtung, und es 
wird auf diese Weise die Anhebungsei nstell ung bewirkt, wie 
dies in Fig. 3 gezeigt ist. 

30 

Auf diese Weise steht ein einziger Mechanismus zur Einstel- 
lung sowohl des vorderen Teils als auch des hinteren Teils 
des Fahrzeugsi tzes zur Verfligung, und die Hohenei nstel lung 
und die Anhebungsei nstel 1 ung konnen selektiv durch Begren- 
35 zen, Verriegeln und Entriegeln der Bewegung des hinteren 
Stiftes bewerkstel 1 igt werden. AuBerdem reicht eine einfa- 
che Konstrukti on , die Gl i edverbi ndungen und einen Lang- 
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loch/Stif t-Eingriff vorsieht, fur den selektiv betatigbaren 
Ei nstel Imechani smus aus. 

In Fig. 4 und Fig, 5 ist ein zweites Ausf uhrungsbei spiel 
5 fur die vorliegende Erfindung gezeigt, in dem ein Lagerbock 
10 nach oben weisend in dem hinteren Abschnitt einer oberen 
Schiene 2 fur den Fahrzeugsitz angebracht ist und in dem 
ein Ende eines Verbi ndungstei 1 s 111 schwenkbar an dem Lager 
bock 10 mittels eines ersten Bolzens 112 angebracht ist. In 

10 dem Verbi ndungstei 1 111 ist ein in Langsr i chtung verlaufen- 
des Langloch 114 ausgebildet, das sich von nahe dem anderen 
Ende des Verbi ndungstei 1 s 111 bis zu dessen mittleren Ab- 
schnitt erstreckt. Auf der anderen Seite ist ein zweiter 
Bolzen 115 an einem weiteren Lagerbock 13, der nach unten 

15 von dem hinteren Abschnitt eines Si tzpol sterrahmens 1 

weist, angebracht. Dieser zweite Bolzen 115 steht in Ein- 
griff mit dem Langloch 114 des Verbi ndungstei 1 s 111. Ein 
Verriegelungstei 1 116 ist schwenkbar an dem weiteren Lager- 
bock 13 mittels eines Stiftes 117 angebracht, und ein Ein- 

20 greif abschnitt 116a des Verrei gel ungstei 1 s 116 ist derart 
ausgebildet, dafi er sich an die auBere Form des Endab- 
schnitts Ilia des Verbi ndungstei 1 s 111 anpaBt. Integral 
mit dem Basi sabschni tt des Verri egel ungstei 1 s 116 ist ein 
Betati gungshebel 119 ausgebildet. Desweiteren sind das Ver- 

25 ri egel ungstei 1 116 und der Lagerbock 13 miteinander iiber 
eine Dampf ungsf eder 118 verbunden. 

In der oben beschri ebenen Anordnung ist dann, wenn der Beta 
tigurigshebel 119 aufrecht stehend belassen wird, das Verrie 

30 gelungsteil 116 abgesenkt, wodurch dem Eingreif abschnitt 
116a ermbglicht wird, in den Endabschnitt des Verbindungs- 
teils 111 einzugrei f en , urn so die Bewegung des zweiten Bol- 
zens 115 des Lagerbocks 13 innerhalb des Langloches 114 zu 
begrenzen. Aufgrund der Betatigung eines vorderen Hohenein- 

3.5 stel Imechani smus gleicher Konstruktion wie in dem ersten 
Ausf uhrungsbei spiel fungiert das Verbi ndungstei 1 111 als 
ein Paral 1 el gl i ed, weil beide seiner Enden in ihren Bewegun 
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gen begrenzt sind. Auf diese Weise wird die Hohenei nstel - 
lung durchgef iihrt . Andererseits wird das Verri egel ungstei 1 
116 dann, wenn der Betati gungshebel 119 nach unten bewegt 
wird, wie dies durch stri chpunkti erte Linien angedeutet 
5 ist, .auBer Eingriff mit dem anderen Endabschnitt Ilia des 
Verbi ndungstei 1 s 111 gebracht, so daB das Verbi ndungstei 1 
111 in seiner Bewegung innerhalb des Bereiches des Langlo- 
ches 114 in bezug auf den f eststehenden seitlichen Bolzen 
115 frei wird. Folglich kann in gleicher Weise wie zuvor 
10 erlautert die Anhebungsei nstel 1 ung , die eine Bewegung in 
vertikaler Richtung beinhaltet, fur lediglich den vorderen 
Teil des Sitzes bewirkt werden. 

In Fig. 6 und Fig. 7 ist ein drittes Ausf iihrungsbei spiel 

15 fur die vorliegende Erfindung gezeigt, bei dem ein erster 
Lagerbock 210 aufwarts weisend in dem hinteren Abschnitt 
einer Schiene 2 fiir den Fahrzeugsitz angebracht ist und 
bei dem ein 1 angs ver 1 auf endes Langloch 214 darin ausgebil- 
det ist, wahrend von dem hinteren Abschnitt eines Sitzpol- 

20 sterrahmens 1 ein zweiter Lagerbock 213 nach unten weist, 
an dem schwenkbar ein Ende eines Verbi ndungstei 1 s 211 mit- 
tels eines ersten Bolzens 212 angebracht ist. Von dem ande- 
ren Ende des Verbi ndungstei 1 s 211 wegstehend ist ein zwei- 
ter Bolzen 215 vorgesehen, der in das Langloch 214 des er- 

25 sten Lagerbocks 210 auf der Schi enensei te eingreift. Der 
Basi sabschni tt eines Verri egel ungstei 1 s 216 ist schwenkbar 
an dem ersten Lagerbock 210 mittels eines dritten Bolzens 
217 angebracht, und dieser Lagerbock und der Basi sabschni tt 
des Verriegelungsteils sind miteinander iiber eine Dampfungs- 

30 feder 218 verbunden, wobei ein Bet ati gungshebel 219 mit dem 
vorderen Endabschnitt des Verriegelungsteils 216 verbunden 
ist. 

In dieser beschr i ebenen Anordnung begrenzt ein Eingreifab- 
35 schnitt 216a des Verriegelungsteils 216 die Bewegung des 
zweiten Bolzens 215, wenn sich der Betatigungshebel 219 in 
einer riickwarts abgesenkten Stellung, wie sie in Fig. 6 
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gezeigt ist, befindet, so daB dann, wenn der vordere Teil 
des Fahrzeugsi tzes in vertikaler Richtung bewegt wird, das 
Verbi ndungstei 1 211 als ein Parallelglied fungiert, wahrend 
die Bolzen an dessen beiden Enden an einer Bewegung gehin- 
5 dert werden, auf welche Wei se die Hohenei nstel 1 ung in glei- 
cher Weise wie zuvor beschrieben durchgef Uhrt werden kann. 
Wenn andererseits der Betat i gungshebel 219 nach unten vorn 
gebracht wird, kornmt das Verri egel ungstei 1 216 auBer Ein- 
griff mit dem Bolzen 215, wie dies mit str i chpunkti erten 

10 Linien angedeutet ist, so daB der Bolzen 215 in seiner Bewe 
gung langs des Langloches 214 des Lagerbocks 210 auf der 
Schi enensei te frei wird, auf welche Weise die Anhebungsei n- 
stellung, welche eine Bewegung in vertikaler Richtung bein- 
haltet, lediglich des vorderen Teils in gleicher Weise wie 

15 zuvor beschrieben durchgefuhrt werden kann. 

In Fig. 8 und Fig. 9 ist eine modif i zi erte Ausf lihrungsf orm 
eines Verriegelungsmechani smus gezeigt, bei der ein Lang- 
loch 314 in einem Verbi ndungstei 1 311 ausgebildet ist, wo- 

20 bei ein Ende des Verbi ndungstei 1 s 311 schwenkbar mittels 
eines ersten Stiftes 312 an einem Lagerbock 310 angebracht 
ist, welcher schi enensei ti g montiert ist. Ein zweiter Stift 
315 eines weiteren Lagerbocks 313, welcher auf der Sitzpol- 
sterseite montiert ist, wird in Eingriff mit dem Langloch 

25 314 gebracht. Ein Verri egel ungstei 1 316 ist derart in das 
Langloch 314 eingepaBt, daB es sich vor- und zuriickbewegen 
kann. Verri egel ungstei 1 e 316, die jeweils sowohl fur ein 
rechtes als auch ein linkes Verbi ndungstei 1 vorgesehen 
sind, sind mit einem Ausgl ei chstei 1 321 liber je eine Stange 

30 320 verbunden. Das Au sgl ei chstei 1 321 wird in einer Schwenk 
bewegung in einer horizontalen Ebene mittels einer Betati- 
gungsstange 322 bewegt, urn die linke und die rechte Stange 
320 urn einen gleichen Betrag hin- und her zubewegen , wodurch 
dem Verriegelungsteil gestattet wird, sich in bezug auf das 

35 Langloch 314 vor- oder zuruckzubewegen , wodurch die Bewe- 
gung des zweiten Stiftes 315 begrenzt ist bzw. freigegeben 
wird, wenn das Verriegelungsteil in dem Langloch 314 sitzt 
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bzw. aus diesem frei kommt, urn so die Hohen- und Anhebungs- 
einstellung zu bewirken. Die Betati gungsstange 322 wird 
durch einen Hebel 319 bewegt. Die Bezugszeichen 3 bezeich- 
nen untere Lagerbocke bei dem vorderen Tei 1 des Fahrzeugsit- 
5 zes, das Bezugszeichen 5 bezeichnet Verbi ndungstei 1 e , das 
Bezugszeichen 8 ein Ritzel, das Bezugszeichen 9 eine Beta- 
tigungswelle in Form eines Stiftes und das Bezugszeichen 
323 einen Betati gungsgri ff fur das Ritzel 8. 

10 Vorstehend sind verschiedene, bevorzugte Ausf iihrungsbei spi e- 
le fur die vorliegende Erfindung beschrieben worden, jedoch 
kann die Fahrzeugsi tz-Hohenei nstel 1 vorri chtung gemaB der 
vorliegenden Erfindung auch in einer Weise konstruiert 
sein, daB ein Glied oder Verbi ndungstei 1 schwenkbar auf der 

15 Sitzseite angebracht ist und daB ein Langloch in dem Glied 
Oder Verbindungsteil ausgebildet ist und in Eingriff mit 
einem Lagerbock oder Biigel , der auf der Seite des Sitzpol- 
sterrahmens angeordnet ist, gebracht wird, um die Bewegung 
des Gliedes oder Verbi ndungstei 1 s zu begrenzen. Daruber 

20 hinaus kann, obwohl zuvor beschrieben worden ist, daB ein 
Glied oder Verbindungsteil zwischen dem Si tzpol sterrahmen 
und der Schiene angeordnet ist, ein Ende des Gliedes oder 
Verbindungsteils mit dem Boden des Fahr'zeugs in Eingriff 
stehen oder mit diesem schwenkbar verbunden sein. 

25 

GemaB der vorliegenden Erfindung, wie sie zuvor beschrieben 
worden ist, kann sowohl die HSheneinstellung als auch die 
Anhebungseinstellung selektiv durch einen einzigen Mechanis- '. 
mus ausgefuhrt werden, und diese beiden Funktionen kb'nnen 
30 durch eine einfache Konstruktion und einen Mechanismus er- 
reicht werden, der mit einer geringen Anzahl von Teilen 
auskommt . 
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